REFERAT Fardselssikkerhedsradet 2018-2021 d. 29-03-
2021

Modedato Mandag d. 29. marts 2021 kl. 14:00

Meodested Videomade via Teams



Indholdsfortegnelse

Fravaerende

Bemearkninger / @ndringer til dagsordenen

Orientering omkring ulykkestal for 2019 i Brenderslev Kommune

Handlingsplan for buslaeskarme

Klage over chikaner pd Snerholtvej 1 Melholt

Onske om skiltning med forbud mod tung trafik pa Fasanvej, Bronderslev.

Onske om hastighedsdempende foranstaltninger pa Mylundvej, Kirkholt

Onske om fartdeempende foranstaltninger pd Godthabsvej, Hjallerup

Onske om hastighedsbegransning pa 60 km/t pa Storskovvej fra Flauenskjold by til motorvejsbro..
Orientering / Eventuelt



Punkt 1: Fravaerende
00.22.04-P35-18-17

Resume

Sagsforleb: FSR

Beslutning

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged havde meldt afbud til medet.



Punkt 2: Bemarkninger / 2endringer til dagsordenen

00.22.04-P35-15-19
Resume

Sagsforleb: FSR

Sagsfremstilling

Eventuelle bemerkninger/endringer til dagsordenen.
Personale

Ingen.

Beslutning

Ingen.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fraveerende.



Punkt 3: Orientering omkring ulykkestal for 2019 i Brenderslev Kommune

05.00.00-K07-1-20
Resume

Sagsforleb: FSR

Vejdirektoratet har publiceret 2 rapporter omkring ulykkestal for 2019, henholdsvis Trafikulykker for aret 2019 og
Ulykkestal fordelt pa politikredse.

Ferdselssikkerhedsradets orienteres om ulykkestallene fra 2019.

Sagen fremsendes til Feerdselssikkerhedsradet til orientering.

Sagsfremstilling

Vejdirektoratet har publiceret 2 rapporter omkring ulykkestal for 2019, henholdsvis Trafikulykker for aret 2019 og
Ulykkestal fordelt pé politikredse.

12019 er antallet af draebte i trafikken 199, hvilket er over gennemsnittet i forhold til draebte fra 2013 til 2018, som er 185
draebte pr. ar. Neesten halvdelen af dedsulykkerne i 2019 skete ved eneulykker eller frontalkollisioner. Antallet af alvorlige
tilskadekomne tangerer gennemsnittet fra 2013 til 2018, hvilket er 1.814 alvorlige tilskadekomne pr. &r. Antallet af lettere
tilskadekomne er 1.254 og er det laveste antal i mere end ti ar. Overordnet er der flere draebte, men faerre tilskadekomne i
2019.

Ulykker fra 2019 fordelt pa transportmiddel repraesenterer personbil, cykel og fodgaenger 82 % af de draebte og
tilskadekomne i trafikken. Personbil udger 41 %, cykel 28 % og fodganger 13 %. Udviklingen blandt trafikantgrupperne
har vaeret bedst for personbiler, mens flere kommer til skade pé cykel. Antallet af tilskadekomne og drabte fodgaengere er
pa niveau med de andre ar.

Nordjyllands Politikreds omfatter ni kommuner. Politikredsen tegnede sig for 9,0 % af den samlede befolkning i 2019, for
16,3 % af det samlede antal personskadeulykker og for 10,1 % af de trafikdrabte. Blandt uheldene i Nordjyllands
Politikreds er der folgende hovedpunkter:

¢ Hojt antal personskadeulykker pr. indbygger (40 % af ulykkerne var med personskade. P4 landsplan var det 21 %)

¢ Flest nordjyder kommer til skade i en personbil pa landevejen (57 % af de draebte og tilskadekomne er sket i
landzone. Samtidig var 59 % af de drabte og tilskadekomne bilister i personbil)

e Mange unge er blandt de drabte og tilskadekomne (de unge 18-24 arige udgjorde 22 % af drabte og
tilskadekomne, mens de kun udger 10 % af befolkningen)

o Spritulykker tangerer samme niveau som pé landsplan (spritulykker udgjorde 11 % af personskadeulykkerne, og
landsgennemsnittet var pa 10 %)

Draebte og tilskadekomne fordelt pa kommuner i Nordjyllands Politikreds, 2019:



Kommune

Brenderslev
Frederikshavn
Hjerring
Jammerbugt
Leso
Mariagerfjord

Rebild

Vesthimmerland

Aalborg

I alt

*Laengden af offentlige veje.

Drabte Alvorligt

20

tilskadekomne
9

21

23

16

0

24

16

27

86

222

Lettere
tilskadekomne

26
42
43
35
0
26
24
12
160

368

alt
35
67
70

52

55
41
39
251

610

vej*
993
1.102
1.498
1.133
151
1.055
964
1.168
2.016

10.080

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslar, at Feerdselssikkerhedsradet tager orienteringen til efterretning.

Personale

Ingen.

Beslutning

Feardselssikkerhedsradet tager orientering til efterretning.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fravaerende.



Punkt 4: Handlingsplan for buslaeskaerme

05.05.00-P07-1-20
Resume

Sagsforleb: FSR/TM

Der er udarbejdet en handlingsplan for busleskarme i Bronderslev Kommune, hvor der er foretaget en kortlegning af
buslaskarmene, deres ejerforhold, tilstand, busrute m.m. Handlingsplanen viser, at 6 buslaskaerme treenger til renovering,
hvilket vil belabe sig til 84.500 kr.

Teknik- og Miljeudvalget skal tage stilling til, om handlingsplanen kan godkendes og der kan bevilliges 84.500 kr. til
renovering.

Sagsfremstilling

For at skabe den bedste service og komfort for de af kommunens borgere, der benytter den kollektive trafik, er der
opstillet en raekke busleskarme rundt om i kommunen. Disse buslaskarme enskes placeret, sa de er til gavn for flest
mulige borgere og samtidig vere i en stand, der indbyder til brug.

Der er derfor blevet udarbejdet en kortlegning af buslaskermene, deres ejerforhold, tilstand, busrute m.m. Denne
kortlaegninger ligger til grund for udarbejdelsen af en handlingsplan.

Kortlegningen er foretaget ud fra eksisterende viden om placering og brugen af COWIs Danmarks Digitale Gadefoto
(DDG) 2020. Der vil derfor vere enkelte buslaeskarme, som mangler i registreringen, men forvaltningen registrerer alle
busleskaerme, de kommer forbi. Derved vil eventuelle manglende busleskarme blive registreret over tid.

Registreringerne er fortaget i GIS applikationen Kortinfo med falgende informationer: Buslaeskaerm nummer, Producent,
Type, Ejer, Placering, Reklameskarm, Busrute, Stoppested/Byzone, Opsatningsar, Tilstand, Bank, Skraldespand og Lys.

Informationerne Producent, Type, Reklameskeerm, Opsaetningsar, Beenk, Skraldespand og Lys registreret er kun i
forbindelse med den fremtidige drift. Informationerne Ejer, Busrute, Stoppested/Byzone og Tilstand er de informationer,
der er vaesentlige for udarbejdelse af handlingsplanen.

Vurdering af ejerforhold er foretaget ud fra eksisterende viden, samt typen af buslaeskarme. Det vurderes, at hvis der er
flere buslaeskarme af samme type, vil ejeren ogsa vaere den samme, typisk Branderslev Kommune.

Informationen Stoppested/Byzone vil i analysen give mulighed for at difference mellem byzone og landzone.

Busrute beskriver, hvilke busruter der stopper/kerer forbi buslaeskaermen. Da flere buslaeskaerme har staet i mange ar og
busruter lebende bliver opdateret, kan nogle buslaskerme vere placeret steder, hvor de ikke er hensigtsmeessige.



Tilstanden er vigtig for at kunne lave en god handlingsplan. Tilstanden vurderes pa en skala 1-5, men kun pé de
buslaeskaerme, der er ejet af Brenderslev Kommune.

Kode Tilstand Handlinger
1 Nye / Meget Det er ikke nedvendigt med handlinger for busleskure med
gode denne tilstand

2 Gode Tilstanden pa buslaskuret er fin, men der kan overvejes en
opfriskning.

3 Middel Tilstanden pa buslaskuret er okay, men der er behov for mindre
reparationer

4 Darlige Tilstanden pé buslaeskuret er darlig og der er behov for sterre
reparationer

5 Meget darlige Bor udskiftes

Tilstandsvurderingen er foretaget ud fra billederne fra COWIs Danmarks Digitale Gadefoto (DDG) 2020, Google Street
view og billeder af de enkelte busleskaerme.

Resultatet af kortlaegningen viser, at der i Bronderslev Kommune er 104 buslaskarme, hvor de 82 er ejet af kommunen.
De 82 busleskarme er fordelt med 34 i landzone (uden for taettere bebyggelse omrade) og 48 i byzone (inden for tattere
bebygget omrade).

Kortlaegningen viser samtidig, at langt de fleste buslaeskarme er placeret, hvor der 1 dag kerer en eller flere busruter forbi.
Der er kun 6 busleskarme, hvor en busrute ikke korer.

Tilstanden af Brenderslev Kommunes 82 buslaeskarme er generelt meget fin. Ca. 85 % af busleskarmene er placeret i
kategorierne Meget god, God og Middel, som ikke har behov for meget vedligehold pa nuvarende tidspunkt.

Handlingsplanen er delt i 2 steps, hvor ferste step deekker 2021 og andet step deekker tiden herefter. 2021 skal bruges til at
fa lavet reparationer pa de buslaeskarme, der er i darligst forfatning og samtidig fa lavet et eftersyn af alle kommuneejede
buslaskarme. Forvaltningen vil over sommeren 2021 lave eftersyn af samtlige kommuneejede busleskarme og fa
opdateret de manglende informationer i Kortinfo, samt fa lavet en mere preecis vurdering af tilstanden pa de enkelte
skarme.

Kortlaegningen viser, at en reekke busleskarme er i en stand, hvor der ber handles i ar. Her er der kigget pa ’Inden for
teettere bebygget omrade” og ”Uden for teettere bebygget omrade”

Inden for tattere bebygget omréde er der i dag 3 buslaskarme, som har en tilstand 4. De er lokaliseret ved henholdsvis
Thise Skole og 2 ved Dronninglund Skole. Prisen for disse reparationer af de 3 busleskaerme vil vare 9.500 kr.

Uden for tettere bebygget omrade har Bronderslev Kommune 3 buslaskarme i en stand, hvor de ber udskiftes og ikke
indbyder til brug. Det anbefales, at de 3 busslaeskarme erstattes af 3 af de 6 buslaskarme, som i dag ingen busrute har.
Prisen for nedrivning og flytning vil vaere 25.000 kr. pr. buslaeskarm, samlet for nedrivning og flytning er 75.000 kr.



Samlet belob for forbedringen af buslaeskaermene i 2021 vil derfor vare 84.500 kr.

Step 2 vil vaere 1 perioden fra 2022 og frem. Pa baggrund af de data der fremkommer efter sommerens eftersyn, vil der
blive udarbejdet en langsigtet handlingsplan, der skal sikre en fremtidig god stand af Brenderslev Kommunes
buslaskarme.

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslér, at Faerdselssikkerhedsradet anbefaler over for Teknik- og Miljoudvalget, at
handlingsplanen godkendes og de 84.500 kr. bevilliges.

Personale
Ingen.
Okonomi

Okonomi bemarker, at der pa driftsbudgettet til venteskure mv. er afsat 72.000 kr. 1 2021.

Beslutning

Ferdselssikkerhedsradet anbefaler overfor Teknik- og Miljeudvalget, at handleplanen godkendes og de 84.500 kr.
bevilliges.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fraverende.

Bilag
Oversigt over laeskarme
Oversigtskort

Handlingsplan



Punkt 5: Klage over chikaner pa Snerholtvej i Melholt
05.13.01-K02-5-20
Resume

Sagsforleb: FSR/TM

En borger har klaget over chikanerne pa Snerholtvej i Melholt.

Teknik- og Miljoudvalget skal tage stilling til bevilling af 20.000 kr. til @ndret skiltning, afmarkning og fjernelse af én
chikane.

Sagsfremstilling

En borger har klaget over chikanerne pa Snerholtvej i Melholt. Borgeren er utilfreds med chikanerne, da der ifelge
borgeren har varet flere sammensted mellem motorkeretajer og chikanerne.

Chikanerne er skiltet med en prioriteret kerselsretning.

Fagforvaltningen for Teknik og Milje vurderer, at den vestlige chikane bidrager til bedre oversigtsforhold i krydset for
udkerende fra den sydlige Gl. Landeve;.

I perioden 2010 - 2020 er der politiregistreret 1 ulykke pa Snerholtvej. Ulykken er sket i 2020, hvor bilisten drejede
udenom chikanen og derefter fortsatte ind i en bygning.

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslar, at Feerdselssikkerhedsradet anbefaler over for Teknik- og Miljeudvalget, at
der bevilges 20.000 kr. af anleegsmidlerne til Vej- og Parkomradet til skiltning, afmerkning og fjernelse af den estlige
chikane.

Personale

Ingen.

Beslutning fra Faerdselssikkerhedsradet, 16. november 2020, pkt. 8:

Formandskabet tager kontakt til borgerforeningen.

Efterfolgende genoptages sagen.

Supplerende sagsfremstilling til Feerdselssikkerhedsradet den 29. marts 2021:

Melholt Borgerforening ensker, at begge chikaner slojfes samt ops@tning af en hastighedsbegransning pa 40 km/t.
Borgerforeningen supplerer yderligere med, at det generelle indtryk af den kerte hastighed er, at der ikke bliver kert for
staerkt.



Borgerforeningen oplyser, at der er sket flere pakersler af begge chikaner, men flest ved den gstlige.

Beslutning

Indstilles til godkendelse.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fraveerende.

Bilag
Oversigtskort
Foto

Foto

Skilte- og afmarkningsplan



Punkt 6: Onske om skiltning med forbud mod tung trafik pa Fasanvej,
Broenderslev

05.13.01-G01-42-20
Resume

Sagsforleb: FSR/TM

En borger har henvendt sig angdende en kraftig stigning af tung trafik pa Fasanvej i Bronderslev. Borgeren foreslar, at der
opsettes en forbudstavle C23.1 - Lastbil forbudt med undertavle UC 20.2 ZErindekersel tilladt i begge ender af Fasanvej

Teknik- og Miljoudvalget skal tage stilling til, om anmodningen kan imedekommes.

Sagsfremstilling

En borger har henvendt sig angdende en kraftig stigning af den tunge trafik pa Fasanvej i Bronderslev og ensker, at der
opsette forbudstavle C23.1 - Lastbil forbudt med undertavle UC 20.2 Arindekersel tilladt i begge ender af Fasanve;.
Borgeren oplyser, at Fasanvej bruges som korridor til den gvrige del af byen af lastbiler fra eksempelvis Danske
Fragtmand og at farten samtidig er i overkanten. Samtidig oplyser borgeren, at Fasanvej benyttes af mange skolebern til
Sendergades Skole.

Fasanvej i Bronderslev er beliggende i byzone. Den tilladte hastighed er 50 km/t med en 30 km/t zone midt pa i
forbindelse med fodgaengerfelt. Fasanvej har en vejbredde pa 8 meter.

Fasanvej er i kommunens klassificering defineret som en lokalvej i byen.

En lokalvej i byen er defineret som:

Lokalvejene i byen er boligveje, der primert benyttes af vejens beboere m.v. Lastbiltrafikken er meget tilfeldig, og udger
kun en meget lille del af den samlede trafik. Vejene er typisk smalle, med ingen eller f4 afmarkninger pa vejbanen. Nogle
med fortov og andre uden. Belysningen vil vare indrettet til et minimum.

En trafikmaling, som er taget ud for Fasanvej 80 i marts 2021, viste en arsdegntrafik pa 362 keretgjer, hvoraf 15 % er
tung trafik, en gennemsnitshastighed péa 39 km/t og en 85 % percentil péa 48,7 km/t. 89 % kerer under 50 km/t. 10 % kerer
mellem 50-60 km/t, 1 % karer over 60 km/t.

Der er i gjeblikket et storre byggeri i gang pd Fasanvej 56, hvilken i en kortere periode vil genere en sterre mangde tung
trafik.

I perioden 2011-2021 er der ikke politiregistrerede ulykker pa Fasanve;j.

Erfaring fra Nordbyen i Bronderslev er, at skiltning mod tung trafik ikke har den enskede effekt og politiet har ikke
mulighed for at oprettelse et sédan forbud.



Opsatning af skilte i begge ender af Fasanvej vil belgbe sig til 10.000 kr.

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslar, at Feerdselssikkerhedsradet anbefaler over for Teknik- og Miljeudvalget, at
anmodningen ikke imgdekommes begrundet i trafikmalingen, ulykkesantallet og erfaring fra Nordbyen i Bronderslev.

Personale

Ingen.

Beslutning

Indstilles til godkendelse.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fraveerende.

Bilag
Oversigtskort
Foto

Trafikteelling, marts 2021



Punkt 7: Onske om hastighedsdeempende foranstaltninger pa Mylundvej,
Kirkholt

05.13.01-G01-21-17
Resume

Sagsforleb: FSR/TM

En borger har henvendt sig angédende hej hastighed pad Mylundvej i Kirkholt. Borgeren ensker, at der etableres chikaner pa
vejen.

Teknik- og Miljeoudvalget skal tage stilling til, om anmodningen pd Mylundvej i Kirkholt skal imgdekommes.

Sagsfremstilling

En borger har henvendt sig angéende hgj hastighed pad Mylundvej i Kirkholt. Borgeren mener, at bilerne kerer uden
hensyntagen til hastighedsbegraensningen, folk der feerdes ved vejen og ind/ud kersel fra beboelse. Borgeren ensker, at der
etableres chikaner pé vejen. Borgeren oplyser, at han ved at parkere sin bil foran huset kan skenke farten. Samtidig
oplyser borgeren, at der er sket uheld udenfor hans hus og hans hegn er blevet pékert.

Mylundvej er i kommunens klassificering kategoriseret som en gennemfartsvej i &bent land.

En gennemfartsvej er defineret som:

"For at sikre en god fremkommelighed i kommunen er en rackke veje udpeget som gennemfartsveje. Pa disse veje er det
hensigten, at der normalt kan keres med en hastighed pé ca. 80 km/t p& en komfortabel made séledes, at man hurtigt kan
komme pé tveers og langs af kommunen, og med god forbindelse til motorvejen.

Denne vejtype ngdvendigger, at antallet af vejtilslutninger holdes pa et minimum (begraenset facadeadgang), en god
barevne (herunder en god afvanding), med en jeevn overflade, der er indrettet til hej hastighed (gode oversigtsforhold,
hazldning i kurver, vejbredden generelt, uden lysregulering eller hastighedsdempende tiltag) og med brede rabatter.

Gennem mindre bysamfund kan hastighedsdempende foranstaltninger dog i serlige tilfalde etableres, sdfremt man sikrer
fremkommelighed for den tunge trafik."

I perioden fra 2011-2021 er der politiregistret 2 uheld. Det ene var i 2016, hvor en bilist oversa sin vigepligt fra indkersel
og blev ramt af anden bilist. Det andet uheld 1 2020 skyldes hej hastighed, hvor en bilist pédkerte en foran kerende bil og
efterfolgende pakerte et hegn. I begge uheld skete der kun materiel skade.

I december 2011 blev den tilladte hastighed igennem Kirkholt endret fra 70 km/t til 60 km/t. Teknik-og Miljeudvalget
besluttede den 12. december 2017, at den skiltede hastighed igennem Kirkholt nedsettes til 50 km/t. Derudover etableres
en helle i sparrefladen ved Mustedvej, og kerebanebredden igennem Kirkholt indsnavres.

I nedenstaende tabel er trafikteellingerne méalt ved Mylundvej 24/26 i perioden 2011-2021 listet:



ADT 8% <50 50-60 6070 70-80 >80
(km/t)  km/t km/t (%) km/t(%) km/t(%) km/t

(%) (%)
Nov. 2011 2727 79
(70 km/t)
Sep. 2013 2877 77 31 (< 60 km/t) 41,5 19,5 8
(60 km/t)
Juni 2015 2847 70 50,5 (< 60 km/t) 35,5 10,5 3,5
Nov. 2015 2954 67 63 (< 60 km/t) 28 7 2,5
(din fart)
Dec. 2015 2887 71 46 (< 60 km/t) 38 12 4,5
Okt. 2017 3022 69 50 (< 60 km/t) 38,5 9 3
Apr. 2019 3228 61 35 47 13,5 4,5 (> 70 km/t)
(50 km/t)
Mar. 3140 61,4 38 44 14 3 1
2021(50
km/t)

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslar, at Feerdselssikkerhedsradet anbefaler over for Teknik- og Miljeudvalget, at
anmodningen ikke imedekommes begrundet i vejens klassificering, trafikmalingen og ulykkesantallet.

Personale
Ingen.
Beslutning

Indstilles til godkendelse.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fravaerende.

Bilag
Trafikteelling, marts 2021
Oversigtskort

Foto



Punkt 8: Onske om fartdeempende foranstaltninger pa Godthabsvej,
Hjallerup

05.13.01-G01-6-21
Resume

Sagsforleb: FSR/TM

En Borger har henvendt sig angéende hej hastighed pa Godthabsvej i Hjallerup. Borgeren ensker, at der etableres
fartdeempende foranstaltninger pé vejen.

Teknik- og Miljeudvalget skal tage stilling til, om der skal etableres fartdeempende foranstaltninger pa Godthabsvej i
Hjallerup.

Sagsfremstilling

En borger har henvendt sig angédende hej hastighed pa Godthébsvej i Hjallerup pa streekningen fra byskiltet til Vestergade.
Borgeren er bekymret for den hgje hastighed, da der i omradet, Godthébsvej, Jakobsgade og Poulsgade bor mange
bernefamilier og er 2 dagplejere. Borgeren foreslér, at der opsattes vejbump.

Godthabsvej i Hjallerup pa straekningen fra byskiltet til Vestergade er beliggende i bdde byzone og landzone og den
tilladte hastighed er 50 km/t. Godthébsvej har forskellig tverprofil pé strekningen. Vejbredden varierer fra ca. 4 meter til
ca. 6 meter.

Godthabsvej er i kommunens klassificering defineret som en lokalvej, hvor en del er placeret i byen og en del pa landet.

Lokalvejene i byen er boligveje, der primert benyttes af vejens beboere m.v. Lastbiltrafikken er meget tilfeldig, og udger
kun en meget lille del af den samlede trafik. Vejene er typisk smalle, med ingen eller {4 afmarkninger pa vejbanen. Nogle
med fortov og andre uden. Belysningen vil vare indrettet til et minimum.

Lokalveje pa landet omfatter de mindre smalle kommuneveje, som er anlagt for at sikre fornuftig adgang fra
ejendommene pa landet til fordelingsvejene. Her er tilgeengeligheden (ikke fremkommeligheden) det veesentlige. Her vil
en forsvarlig hastighed i hgj grad skulle tilpasses lokale forhold, som oversigtsforholdene lokalt og her ma forvente at en
forsvarlig hastighed vil veere pa mellem 50-60 km/t, nogen steder lavere. Disse vejtyper omfatter veje med meget
vekslende oversigtsforhold, og med tilslutning af mange sideveje. Normalt vil rabatterne vere smalle, og vejen ikke
forsynet med sideanlag.

Der er foretaget en trafikméling p4 Godthébsvej lidt nordest for Godthabsvej 8, som viser en arsdegntrafik pa 155
keretgjer, hvoraf 18 % er tungtrafik. 80 % kerte under 50 km/t, 16 % kerte mellem 50-60 km/t og 4 % kerte over 60 km/t.
Trafikmalingen viste en 85% fraktil pa 52,1 km/t.

I perioden 2011-2021 er der ingen politiregistrerede ulykker pé strekningen.

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslar, at Feerdselssikkerhedsradet anbefaler over for Teknik- og Miljeudvalget, at
anmodningen ikke imedekommes begrundet i trafiktellingen og antal af politiregistreret uheld.



Personale
Ingen.
Beslutning

Indstilles til godkendelse.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fraveerende.

Bilag
Trafikteelling, marts 2021
Oversigtskort

Foto



Punkt 9: Onske om hastighedsbegransning pa 60 km/t pa Storskovvej fra
Flauenskjold by til motorvejsbro

05.13.01-G01-7-21
Resume

Sagsforleb: FSR/TM

En borger har henvendt sig angédende hej hastighed pé Storskovvej i Flauenskjold. Borgeren ensker, at der opsettes
hastighedsbegreensning pa 60 km/t pa Storskovvej fra Flauenskjold by frem til motorvejsbroen.

Teknik- og Miljeudvalget skal tage stilling til, om der skal opsettes hastighedsbegransning pa 60 km/t pa Storskovvej fra
Flauenskjold by frem til motorvejsbroen.

Sagsfremstilling

En borger har henvendt sig angéende hgj hastighed pé Storskovvej i Flauenskjold. Borgeren oplever, at der bliver kort
meget sterkt pa streekningen og foreslar derfor, at der opsettes hastighedsbegraensning pa 60 km/t fra byskiltet og frem til
den eksisterende streekning med 60 km/t hen over motorvejen.

Storskovvej i Flauenskjold er placeret i landzone, og den tilladte hastighed er 80 km/t. Storskovvej har en vejbredde pa
5,5 meter med en 1,75 meter bred enkeltrettet cykelsti i begge sider.

Storskovvej er i kommunens klassificering defineret som en gennemfartsvej i dben land.

Gennemfartsveje i bent land skal sikre god fremkommelighed i kommunen. Pa disse veje er det hensigten, at der normalt
kan keres med en hastighed pa 80 km/t pa en komfortabel made séledes, at man hurtigt kan komme pa tvers og langs af
kommunen. Denne vejtype nedvendigger at antallet af vejtilslutninger holdes pé et minimum samt en jaevn overflade, der
er indrettet til hoj hastighed (gode oversigtsforhold, haldning i kurver, vejbredden generelt, uden lysregulering eller
hastighedsdempende tiltag, brede rabatter).

Hen over motorvejsbroen er der lavet en strekning med 60 km/t, hvilket var et krav fra politiet i forbindelse med
udarbejdelsen af cykelbane hen over broen.

Der er foretaget en trafikméling pa Storskovvej ud for nummer 89, som viser en arsdegntrafik pa 913 keretgjer, hvoraf 13
% er tungtrafik. 86 % kerte under 80 km/t, 11 % kerte mellem 80-90 km/t og 3 % kerte over 90 km/t. Trafikmalingen
viste en 85% fraktil pa 79,5 km/t.

I perioden 2011-2021 er der ingen politiregistrerede ulykker pa Storskovve;.

Fagforvaltningen for Teknik og Milje foreslér, at Faerdselssikkerhedsradet anbefaler over for Teknik- og Miljoudvalget, at
anmodningen ikke imegdekommes begrundet i trafikteellingen, vejens klassificering og udformning.



Personale
Ingen.
Beslutning

Indstilles til godkendelse.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fraveerende.

Bilag
Trafiktelling, marts 2021
Oversigtskort

Foto



Punkt 10: Orientering / Eventuelt

00.22.04-P35-15-19
Resume

Sagsforleb: FSR

Personale

Ingen.

Beslutning

Ingen.

Torben Stenskrog Madsen og Laust Foged var fravaerende.
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